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Resumo

Varginha apresenta uma polaridade regional devido a sua posicdo de centro de servigos,
exportacBes e posto de uma das maiores cidades do Sul de Minas. Com isto, acaba atraindo
um fluxo de pessoas para seus servigos publicos, comércio, shopping, educacao, empregos ou
mesmo como ponto de integracdo na rede urbana. O objetivo desta pesquisa é compreender e
analisar a dinamicidade que a cidade possui, com foco no transporte coletivo intermunicipal.
A partir de pesquisa tedrica e empirica e aplicacdo de questionarios com usuarios do
transporte foi constatado um fluxo de pessoas, que provoca a existéncia de linhas regulares de
onibus numa escala regional. Devido a este ser o principal meio de transporte utilizado pelos
passageiros no pais, que atesta a centralidade regional e local, que sdo operadas por uma
quantidade de empresas que foram reduzidas nos Gltimos anos, assim como a quantidade de
horéarios. Tal fato € um reflexo do mercado de transporte rodoviario de passageiros em todo o
pais e que vem se adequando a nova realidade do transporte com 0 aumento de caronas, novas
concorrentes tecnoldgicas e liberalizacdo de mercado.

Palavra-chave: Geografia de Redes; Mobilidade; Espaco regional; Cidade Média



Abstract

Varginha has a regional polarity due to its position as a center for services, exports and a
position in one of the largest cities in the south of Minas. With this, it ends up attracting a
flow of people to its public services, commerce, shopping, education, jobs or even as a point
of integration in the urban network. The objective of this research is to understand and
analyze the dynamism that the city has, with a focus on intercity public transportation. Based
on theoretical and empirical research and application of questionnaires with transport users, a
flow of people was found, which causes the existence of regular bus lines on a regional scale.
Due to this being the main means of transport used by passengers in the country, which attests
to the regional and local centrality, which are operated by a nhumber of companies that have
been reduced in recent years, as well as the number of hours. This fact is a reflection of the
road passenger transport market across the country, which has been adapting to the new
reality of transportation with the increase in rides, new technological competitors and market
liberalization.

Keywords: Network Geography; Mobility; Regional Space; Medium City.



Lista de ilustracOes

Figura 01 — Mapa de LOCAlIZAGAD. ........cccecvueiieiie ettt nne s 15
Figura 02 — Mapa de Localizacdo das regides geograficas imediatas que compdem a regido
Intermediaria de Varginha...........cuoeiooiee e 17
Figura 03 —Mapa de localizagdo dos municipios pertencentes a Regido de Influéncia de

VarginNa-MG, 2018.........ccooiieiiie et ettt re e nn 18
Figura 04 — Centralidade do transporte coletivo em Varginha..............ccccceevevieiieneiiesnennne 19
Figura 05 — Terminal rodoviario de Varginha..........c.cccoeveeiiineiscieee e 20
Figura 06 — Evolucdo tecnolégica dos meios de transporte e a relacdo tempo-espaco........... 23

Figura 07 — Publicacdes sobre Transporte no Portal de Periddicos da CAPES, 2000 a

2020, .. ettt Rt bt et R bt Re R e R e Rt e Re et et e Reebe b et erente e ene et 28
Figura 08 — Mapa de fluxos do transporte coletivo rodoviario a partir de Varginha — MG,
2009, e ettt R b et et h et et e Rt e te b e Rt e te et et ereebe st et ebenre s enearas 36
Figura 09 — Cidades de destino dos entrevistados no Terminal rodoviario de Varginha,
2009, e E et R bt R et £ R R bRt e Re et et e R e e Re st e e Rente e eneans 39
Figura 10 — Motivos de deslocamento segundo entrevistados no Terminal rodoviario de
RV Lo L] T T 0 ST 39
Figura 11 — Distancia entre Varginha € TréS COrages. .........ccuuvruerererieresieiesiese e 44
Figura 12 — Terminal rodoviario de TréS COraGheS. .......ccueiveiuiiiieiieieeiie e esre et 45
Figura 13 — Distancia entre Varginha € Perdfes............cccevveieiiiiecie e 45
Figura 14 — Rodporto Crosville @m Perdes...........ccuevieieiiiiiieniesesieeeee e 46

Figura 15 — ldade dos usuérios que utilizam as caronas no trecho entre Varginha e Alfenas,

2000 et E R bR bR £ R e bbb e bbbt b et b e 47
Figura 16 — A finalidade da carona entre Varginha e Alfenas, 2019...........cccccooeviieiie e, 48
Figura 17 — Motivos de escolha pelas caronas entre Varginha e Alfenas, 2019...................... 49
Figura 18 — Classe social dos usuérios de caronas entre Varginha e Alfenas, 2019............... 49

Figura 19 — Meio de comunicagdo utilizado para combinar as caronas entre Varginha e
AITENAS, 2009 ettt ettt ee e 50



Lista de quadros

Quadro 01 — Comparacdo de destinos atendidos, empresas e frequéncias partindo de

Varginha, 2009 = 2019.......cuiiie et nraereenes 34
Quadro 02 — Comparagao entre trajetos € dUraGa0...........erveriririreeieierere e 37
Quadro 03 — Destinos operados a partir de Trés Corag0es e suas frequéncias diarias............ 44



Lista de tabelas
Figura 01 — Quantidade de passageiros transportados no transporte rodoviario regular de

passageiros por tipo de servico, 2015 @ 2018.........cccocveiieiiiie e 26
Figura 02 — Comparagéo de frequéncias antes e durante a pandemia............cccoeverervrennns 42

10



Lista de siglas

ABRATI — Associacdo Brasileira das Empresas de Transporte Terrestre Coletivo de
Passageiros

ALAGO — Associagdo dos Municipios do Lago de Furnas

ANTT — Agéncia Nacional dos Transportes Terrestres

CAPES - Coordenacdo de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel Superior
CNPq — Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnol6gico
DEER-MG — Departamento de Edificacdes e Estradas de Rodagem

ET — Extraterrestre

IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

IDH — indice de Desenvolvimento Humano

PIB — Produto Interno Bruto

REGIC — Regides de Influéncia das Cidades

RFFSA — Rede Ferroviaria Federal S.A

STF — Superior Tribunal Federal

Unifal — Universidade Federal de Alfenas

11



SUMARIO

LiSta A€ HIUSTIAGOES. .....c.veieieee ittt 8

LiSta e QUAAIOS. ... .eeiie ettt ettt e e aa et e e b e e sae e b e e neenre e 9
LiSta 08 TADEIAS. ... 10
LISTA 0B SIGIAS. ..ttt aeanes 11
I LN L0 5 10T 07X @ T 13
1.1 Varginha polo regional..........cccccuoiiiiiiin i 14
2 - METODOLOGIA ...ttt sre e ene e 21
3- CIRCULACAO, GEOGRAFIA E TRANSPORTE......ccccovvvirieeeiirseenieen, 23
3.1- O transporte rodoVviario N0 Brasil ...........ccccocveviiiiiiiiiiic e, 31
4 - A CENTRALIDE DE VARGINHA ... 34
4.1- Pandemia da COVID-19 € @ CIrCUlagao..........cccceeruirieieiieie e 41
4.2 — Hierarquias e centralidades: VVarginha no contexto regional e nacional......42
4.3 — Transporte alternativo € outroS MOdAIS..........cccccvveiiieeiiieeiiee e 46
5 - CONCLUSAOD. ..ottt 53
B — REFERENCIAS. ...ttt ettt n e ettt n e n e, 55

12



1- INTRODUCAO

Devido a todo um processo histérico de intensificagdo nacional da industrializacao e
posterior urbanizacdo das cidades medias regionais em todo o pais no final do século XX,
alguns municipios no sul de Minas Gerais se despontaram como cidades de influéncia em
torno de sua regido, ja que diferentemente de outras regides do mesmo estado que cresceram
em torno de “cidades primazes” o contexto regional de ndo possuir uma rede urbana
centralizada ndo permitiu que um municipio se destacasse como tal na regido Sul do estado o
que colaborou para a criagdo de polos em torno das cidades médias. A partir de processos
histéricos 0 modal rodoviario conseguiu cada vez mais protagonismo para o transporte de
cargas e passageiros em todo pais, se comparado a outros como o ferroviario que teve sua
atuacdo drasticamente reduzida nos ultimos anos, segundo Andrei Gongalves (2011).

Com isso as ligagBes entre municipios proximos ou distantes foram sendo realizadas
cada vez mais pelas rodovias, como as passagens aéreas possuiam alto custo durante a década
de 1990 e comeco do século XXI e as companhias areas operavam apenas nos grandes centros
0 meio de transporte coletivo mais utilizado era o Onibus e com esta grande demanda as
ofertas apareciam, cada vez mais, com a criacdo de linhas rodoviarias intermunicipais,
interestaduais, internacionais e até de novas empresas no mercado.

Apesar da queda da demanda na Gltima década devido a fatores como momento de
crise econdmica enfrentada pelo pais no periodo, aumento na compra de automdveis e
acessibilidade maior do transporte aéreo, os énibus continuam sendo o principal elemento de
transporte coletivo de passageiros numa escala regional.

Com a juncdo destes fatores, a polarizacdo em torno de cidades médias no sul de
Minas e 0 modal de 6nibus como principal transporte coletivo entre cidades, € possivel dizer
que este modal tem suma importancia para colaborar para a polarizacao citada, visto que 0s
Onibus contribuem para transportar trabalhadores, estudantes, entre outros, que se deslocam
varias vezes em curto espaco de tempo entre os municipios que sofrem influéncia de
Varginha. Assim como, a comunicagdo entre os proprios polos regionais e a ligagdo com as
capitais que exercem algum tipo de influéncia na area, Sdo Paulo Belo Horizonte e Rio de
Janeiro.

Nesse sentido, o trabalho tem como objetivo geral:

- Compreender a dinamicidade da centralidade regional que o municipio de Varginha

possui, por meio do transporte coletivo de passageiros.
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Como objetivos especificos

- Analisar a dindmica do mercado de empresas de Onibus que operam e/ou operaram
na regido estudada a partir de 2000.

- lIdentificar as interacGes espaciais entre Varginha e 0s municipios que possuem
ligacGes com esta por meio do transporte coletivo de passageiros.

- Identificar os motivos da atracdo de pessoas para 0 municipio de Varginha, bem

como o perfil socioecondmico e tempo de permanéncia.

1.1 - Varginha polo regional

Para a existéncia de uma polarizacdo entre Varginha e 0s municipios regionais como
observados na figura 1 é necessario que existam elementos para justificar este efeito. Quais
sdo os atrativos e motivos para o fluxo de passageiros? Esse movimento de pessoas estad
ligado ao setor de servigos e comércio? Como hipéteses desse fluxo de pessoas podem-se
destacar alguns elementos variados que colaboram para tal, como a presenca de varias
industrias e empresas que empregam funcionarios de outras cidades além da cidade em que
estdo localizadas, um grande setor de prestacdo de servicos também estd presente no
municipio, seja publico como hospitais de relevancia regional, presenca de érgdos publicos
que apresentam unidades regionais apenas em Varginha, como por exemplo,
superintendéncias de érgdos publicos federais e estaduais como Correios, Receita Federal,
Secretaria de Educacdo e Salude do Estado, alguns atrativos turisticos como parque zooldgico,
monumentos em referéncia ao “Caso ET de Varginha” onde supostamente ocorreu o
aparecimento de criatuas alienigenas em 1996 e que proporcionou uma ampla repercussao
nacional e até internacional, sendo ainda a situacdo que mais trouxe fama a cidade e por isto é
explorada comercialmente como maneira de atrair turistas pela peculiaridade do caso que é
explorado até pelo poder publico que construiu estatuas em formatos extraterrestres assim
como caixa d’agua, pontos de Onibus e a prefeitura com formato de naves, um memorial
dedicado ao caso segue em construcdo também com o intuito de promover eventos e atrair 0s
interessados por ufologia, e até mesmo a presenca de um Shopping Center, sendo um dos

poucos na regiéo.

14



Figura 1 - Mapa de localizagdo da area de estudo.
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O municipio de Varginha apresenta um IDH municipal de 0,778, referente a 2010,
considerado alto para a média nacional. Com uma &rea de 395,395Km® n&o é o maior
municipio de sua regido geografica imediata em tamanho territorial, apesar de ser sede desta.
Localizado as margens do Lago de Furnas e por isso esta associdado a Associ¢do dos
Municipios do Lago de Furnas (ALAGO), banhado pelo Rio Verde. Fundado a mais de 138
anos o0 municipio é localizado em uma regido que predomina Mata Atlantica com clima
quente e temperado estando a uma altitude de 865 metros acima do nivel do mar, com
temperatura média de 20° C. E um relevo composto pela predominancia morfoldgica de
colinas e serras.

Instituicdes de ensino particulares e publicas, de ensino fundamental e superior
também auxiliam nesta centralidade ao atrair estudantes da regido, possuindo 50 escolas, 0
que indica sua alta taxa de escolaridade de aproximadamente 98%. Além de a propria cidade
contar com a terceira maior populacdo da regido, estimada em 136.602 habitantes em 2020
pelo IBGE. A propria regido de influéncia dos municipios é a maior entre os polos da regido
Sul de Minas Gerais, chegando a 659.489 habitantes distribuidos em 37 municipios segundo o
IBGE (REGIC, 2007) e 48 municipios no ultimo REGIC em 2018 como ilustra a figura 3,
assim como a classificagcdo de Varginha como capital regional do tipo C pelo IBGE (REGIC
2018), o que justifica a importancia e a centralidade do municipio de Varginha para sua
regido. O IBGE 2018, também destaca a Regido Geogréfica Intermediaria de Varginha, no

qual a cidade polariza 10 Regifes Geograficas Imediatas (Figura 2).
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Figura 2 - Mapa de localizacdo das Regides Geograficas Imediatas que compdem a

Regido Geogréfica Intermediaria de Varginha — MG.

Mapa de Localizagdo das Regides Geograficas

Imediatas que comp&em a Regido Intermediaria de
Varginha - MG.

Sdo

Sebastido
do Paraiso I I

Campo Belo
Trés Pontas
Boa Esperanca

Trés
Coragdes

N

» i ﬁm :
®_ | 0 35 70 140 N4
¥ I ST
Legenda: = L]
-Mmas Gerais 4T°03W LEP22W
Estados limitrofes Base Cartografica ESTATGEO IBGE.
o~ v Elaboracdo: Flamarion Dutra Alves.
- Regido Geografica
Intermediaria de Varginha %
> .=PPGeo &=
Unifalz SRTNEe GERES

Fonte: GERES — UNIFAL-MG.

A posicdo estratégica de Varginha também colabora, ja que esta localizada
proxima a um importante eixo rodoviario nacional, a Rodovia Ferndo Dias que est
distante 20 km, e também possui aproximadamente a mesma distancia de importantes
capitais com relevancia até internacional, Sdo Paulo, Rio de Janeiro e Belo Horizonte,
fato este que colaborou para a implantacdo do Porto Seco Sul de Minas no municipio,
local com grande importancia para a facilidade aduaneira de exportacdo de produtos,
principalmente o café que é o grande produto regional, que contribui para o PIB per
capita municipal de pouco mais de quarenta mil reais, e a alta taxa de produtos
exportados de e para 0 municipio. Este grande ponto de exportacdo de café proporciona
a condicdo de um dos maiores pontos mundial no comércio e exportacdo do chamado
Ouro Verde.

Tem como acesso a rodovia estadual MGC-491 que serve como acesso tanto a
Rodovia Ferndo Dias como aos municipios de EI6i Mendes, Paraguacu, Alfenas entre
outros. A rodovia estadual MG-167 liga a vizinha Trés Pontas, enquanto que estradas

vicinais servem de ligagéo para as vizinhas Carmo da Cachoeira e Monsenhor Paulo.
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Figura 3 — Mapa de localizagdo dos municipios pertencentes a Regido de Influéncia de
Varginha-MG, 2018.
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Varginha é considerada Capital Regional C, e tem uma influéncia em 48 municipios
do Sul de Minas, essa importancia se da sobretudo no setor de servicos e comércio. Como é
possivel observar na figura 4 Varginha se apresenta como Capital Regional do tipo C segundo
0 IBGE pelo REGIC de 2018, e apresenta certa centralidade regional em varios aspectos,
assim como para o transporte coletivo de passageiros com ligacdes primarias, de maiores
fluxos, com outros municipios ao redor, e demais ligagdes com municipios menores que

também sofrem influéncia por Varginha.
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Figura 4 — Centralidade do transporte coletivo em Varginha.
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Com isso é importante o estudo desta ligacdo rodoviaria de passageiros por meio do
transporte coletivo possuindo como base o municipio de Varginha para uma correta analise
desta microrregido e do mercado que se beneficia da ligacdo dos municipios que a formam e
também ligacdes com outros polos, ou mesmo a auséncia de ligacdo com outras regides que
eventualmente possam vir a ter demanda para tal, mas que ndo sdo atendidos por outras
questdes.

O local que mais representa a centralidade do transporte publico em Varginha é o
Terminal Rodoviario Nova Varginha que pode ser observado na figura 5, inaugurado em 1982
pelo entdo presidente da republica Jodo Baptista de Oliveira Figueiredo o que demonstra a
importancia regional do local que apresenta uma das maiores estruturas de rodoviarias do Sul
de Minas. Localizada proxima ao Centro da cidade e ao Shopping, sendo um localizada em
uma posic¢do com alto trdfego de automoveis e alimentada por diversas linhas do transporte
coletivo urbano. Em sua estrutura estdo localizadas lanchonetes, agéncia do Correios, posto
policial, lojas, guichés de vendas das empresas de 6nibus e 6rgédos publicos como a Secretaria
Municipal de Turismo e Comércio e a Secretaria Municipal de Habitagdo e Desenvolvimento

Social.
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Figura 5: Terminal Rodoviario de Varginha.

Fonte: autores, 2018.

20



2 - METODOLOGIA

Esta pesquisa foi realizada com base em um trabalho de Iniciacdo Cientifica, inserido
no programa de bolsistas da CNPq (2019-2020), que estudou a mesma area e tema, mas de
uma maneira ndo tdo aprofundada, e que trouxe uma experiéncia importante a realizacdo desta
pesquisa.

Para contextualizar a regido que Varginha exerce influéncia foram utilizados dados do
REGIC do IBGE, que demonstra as regides de influéncia de cada municipio. Os mapas
utilizados neste trabalho foram em sua maioria confeccionados pelos autores com todo
conhecimento obtido ao longo do curso de Geografia Bacharelado, assim como nas tabelas,
quadros e graficos utlizados.

Na primeira etapa da pesquisa foi realizado um amplo levantamento de referencial
tedrico para a pesquisa, com a dificuldade de se encontrar materiais que se adequassem mais
aos objetivos desta pesquisa, foram encontrados estudos mais direcionados a areas
administrativas, econdmicas e sem relacbes com a Geografia, que pouco estuda as ligacGes
rodovidrias pelo pais. Apesar disto foi utilizado um material tedrico que embasa a pesquisa a
partir de artigos, estudos e pesquisas nas areas da Geografia e dos transportes.

Para ilustrar a pouca ocorréncia de trabalhos que estudam o objeto dos Transportes na
Geografia foi realizada uma pesquisa por publicagdes em portugués no portal de periddicos da
Coordenacdo de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel Superior (CAPES) com a junc¢do dos
termos “Transportes” e “Geografia”, e foram obtidos 43 resultados com a grande maioria
sendo estudos de areas diversas como turismo, salde, e muitos em perimetro urbano
abordando questBes como acessibildiade e transporte coletivo. Com isto foi elaborado um
grafico com sua anélise demonstrando estes resultados obtidos.

Além disso, foram analisados textos sobre a Geografia de Redes, Interacdes espaciais
e cidades médias a fim de compreender os processos espaciais e a mobilidade de pessoas, suas
motivacgdes, destinos e consequéncias. E como estes se enquadram na realidade do local
estudado.

Foram aplicados 30 questionarios no terminal rodoviario de Varginha no comeco de
mar¢o de 2019, com questbes como a origem e destino, motivo do deslocamento, e a
frequéncia que o entrevistado realiza o trajeto. Sendo que foram 23 homens entrevistados, e
sete mulheres. Cabe ressaltar que mais questionarios seriam aplicados, mas devido a

pandemia do novo coronavirus e a suspensao ou diminuicdo dos deslocamentos durante o
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periodo em que foi realizada a pesquisa, foi impossibilitado de se realizar mais entrevistas que
agregariam a este trabalho. Apesar disso, ainda sim foi possivel & obtencdo de gréaficos
demonstrando os resultados para uma analise de uma amostra do movimento diario no
terminal da cidade.

Para contextualizar as caronas na area de estudo foi realizada uma pesquisa na Internet
através de um formulario online com questdes como o motivo do uso deste tipo de viagem,
meios em que se obtem as caronas, entre outros. O formulario foi distribuido em grupos de
caronas atraves das redes sociais. Pesquisa esta realizada em 2019 durante estudo na
disciplina de Geografia de Redes sobre transportes alternativos.

A partir de relatos de pessoas mais velhas que tem ou tinham contato frequente com o
transporte por 6nibus na regido estudada, assim como por fotografias antigas, foi possivel a
obtencdo do conhecimento das empresas que operavam em Varginha, realizando assim a
comparacdo de destinos e empresas que operavam e operam na cidade. Baseado em
informacdes disponiveis em jornais antigos obtidos pelo autor foi possivel a obtencdo de
horéarios de 2009 e comparéa-los aos de 2019 disponiveis nos sites das empresas que operam as
ligacbes atualmente. Com isso foi possivel a confeccdo de quadro e mapa ilustrando esta

comparacao e as atuais ligacdes rodoviarias, respectivamente.
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3 - CIRCULACAO, GEOGRAFIA E TRANSPORTE

Para entender a dindmica do transporte rodoviario de passageiros nessa pesquisa foram
discutidos alguns conceitos presentes nos estudos da Geografia, principalmente da area de
Redes e Transporte, como de circulacdo, cidades médias e interacfes espaciais, € como estes
se complementam ao longo deste estudo.

A circulagdo das pessoas para seus afazeres ¢ “uma condicdo social” segundo Brunhes
(1955) e para tal condicéo ser efetivada sdo necessarios os meios para tal circulacéo, e estes
meios podem ser desde mecanismos naturais como por tracdo animal e locomocédo a pé ou
mesmo necessarios de instrumentos com minima ou maxima tecnologica embarcada, desde
simples bicicletas as maiores aeronaves. E desde que foram inventados pelo homem, os meios
de transportes vém sendo cada vez mais modificados para garantirem o méaximo de eficiéncia
em qualidade, seguranca e rapidez para o transporte de mercadorias e passageiros. Este
avanco contribuiu significativamente para o “encolhimento do planeta” (Figura 6)
aproximando ainda mais os povos e contribuindo significativamente para a Globalizagéo,

nesse processo de compreesao espaco-tempo (HARVEY, 2008).
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Figura 6: Evolucgdo tecnoldgica dos meios de transportes e a relagdo tempo-

espaco.

1500 - 1840
Velocidade das carruagens v dos
brarces & vela: 16kmth

Y 1850 - 1930 }j
\ velocidade das locomaotivas

'l
% Anos 1950
Avides a propulsac: 4E0-640 kmsh

'\ /

Anos 1960
latos de pnuFeir ; B00-1100 krmvh

™

Fonte: Harvey (1994, p.220).

E a Geografia apresenta como objeto de estudo a relacdo entre 0 homem e o0 espaco,
esta relacdo também ocorre por meio de fluxos onde se conectam pessoas e mercadorias por
meio do espaco, este tipo de estudo é mais encontrado, por exemplo, em Geografia de Redes,
onde o foco dos estudos acaba sendo todas as redes que envolvam a organizagdo do espaco
através das interacdes espaciais. A Geografia estuda assim, 0 espaco social, a sociedade. Esta
por sua vez esta em constante movimento, entre fixos e fluxos, sendo objetos de interesse do
capital para expandir a circulacdo e integrar/segregar novos territorios. (SANTOS, 2006)

Estas Redes abordadas pela Geografia podem ser caracterizadas por “toda
infraestrutura, permitindo o transporte de matéria-prima, de energia ou de informacéo, e que
se inscrevem sobre um territorio onde se caracteriza pela topologia dos seus pontos de acesso
ou pontos terminais, seus arcos de transmissao, seus nés de bifurcacdo ou de comunicacao”,
segundo Curien (1988, p.212). Além destes citados também ha o transporte de passageiros
entre diferentes localidades que se enquadram nas Redes, com fluxos de densidades
diferentes.

Ja o “aumento na intensidade das redes ¢ decorréncia da necessidade crescente de

transporte de pessoas e de mercadorias, como também dos fluxos de informagdes”, segundo
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Sposito (2008, p. 60). E o estudo desta intensidade, e sua dindmica o longo da histéria em
uma regido é justamente um dos objetos de estudo desta pesquisa.

As interagdes espaciais, segundo Corréa (1997, p.279) “constituem um amplo e
complexo conjunto de deslocamentos de pessoas, mercadorias, capital e informacéo sobre o
espago geografico”. E este translado de tudo que compde o espago, material ou néo, e que se
sofrem alteragBes também alteram todo espago que estdo inseridos, alterando desta maneira
todas as caracteristicas que identificam um espaco.

E no caso deste trabalho, o espaco que sofre as alteracdes é uma area que tem como
ponto principal uma cidade meédia, e as cidades médias tem como grande funcéo centralizar as
acOes regionais com especialidades Unicas ou mais qualificadas, assim como de intermediar
situacOes para capitais maiores, como se referiu Sposito (1998). Por exemplo, as pessoas que
precisam se deslocare de cidades menores a capitais nacionais por transporte coletivo,
precisam necessariamente passar por Varginha, que exerce essa fungéo de intermediacao entre
a conexao de localidades para o transporte de passageiros e encomendas.

Além desta funcdo de intermediacdo, as cidades médias exercem uma centralidade de
servigos sobre os outros municipios ao redor, como ressalta Walter Christaller (1933) através
de sua Teoria dos Lugares Centrais, que define como ponto central lugares que apresentam
uma concentracdo de servigos e/ou agentes econdémicos atraindo maior valor econémico e
pessoas de sua regido em torno, criando uma hierarquia entre diferentes espacgos urbanos,
devido a importancia destes, por suas caracteristicas como inddstrias, comércios, entre outros.
Na Geografia de Redes este ponto ¢ mais bem entendido como ponto de centralidade de
fluxos de pessoas e mercadorias, em diferentes niveis, regionais, estaduais, nacionais e até
internacionais. Esta centralidade esta inserida nesta pesquisa justamente pelo estudo e analise
dos fluxos de pessoas que convergem para um ponto central regional.

Esta centralizacdo para o transporte pode representar também de um ponto fixo que
promove a fluidez entre fluxos, (PEREIRA; SILVEIRA, 2008) que contextualiza estas redes
regionais em um contexto mais amplo inserido no conceito de Redes de transportes, com isso
além de exercer a funcdo de centralizagdo regional importante estas cidades médias tambem
poderiam exercer o papel de pontos fixos nestas redes, colaborando para fluxos importantes
de passageiros. Uma hipotese a ser verificada sua semelhanca com contexto do Sul de Minas
Gerais que esta inserido o0 municipio de Varginha.

Para esta conexdo de fluxos de passageiros em curtas distancias o transporte coletivo

de passageiros prioritario no pais € o 6nibus, com algumas exce¢des de algumas regifes
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metropolitanas que possuem o modal ferroviario como forma de deslocamento de passageiros
muito utilizada, assim com a priorizacdo do ramal rodoviério pelo governo federal na segunda
metade do século XX, como se referiu (GOMARA, 1999, p. 29) a “rodovia como cogitagdes
oficiais”, acabou provocando o aumento do transporte coletivo por essas vias, com 0
encolhimento ou encerramento de outros modais para esse transporte curto e 0 empresariado
do ramo de transporte publico por dnibus, envolvendo desde empresarios das empresas as
fabricantes, foi ganhando cada vez mais poder de presséo e lobby politico, como cita Silveira
e Cocco (2013, p. 45).

Na tabela 1 é possivel ser observado que a quantidade de passageiros transportados por
ligagBes interestaduais de dnibus varia ao longo do periodo apresentado, com uma queda de
quatro milhdes de passageiros na comparacao de quatro anos entre 2015 a 2018, mas com um
aumento entre os dois Ultimos anos apresentados. Apesar da variacdo é constatada a
percepcdo popular de que o numero de passageiros transportados em 6nibus vem caindo ao

longo do tempo.

Tabela 1 — Quantidade de passageiros transportados no transporte rodoviario regular

de passageiros por tipo de servico (2015 a 2018).

Tipo de 2015 2016 2017 2018
Servico

Transporte 40.124.931 38.526.650 39.417.284 41.810.806
interestadual superior
a 75 km
Transporte interestadual 48.233.373 39.464.369 39.045.797 41.952.126
inferior
a 75 km (semiurbano)
Transporte 285.712 303.804 241.673 280.714
internacional inferior
a 75 km (semiurbano)

Transporte 692.988 602.800 477.242 656.981
internacional superior
a 75 km
TOTAL 99.476.667 88.336.414 88.678.42 95.131.286
5

Fonte: Confederacdo Nacional do Transporte, 2019.
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Esta queda de aproximadamente 5% decorre por motivos como aumento do nimero de
pessoas que se locomovem entre estados por meio de transporte particulares como carros e
motos, assim como também ocorreu um aumento da locomocdo de pessoas por meio de
caronas, viagens por aplicativos e do transporte clandestino. Fato este evidenciado pelo
aumento do numero de grupos de carona e aplicativos de oferta de viagens na internet ao
longo dos dltimos anos. Dados estes ndo contabilizados nos registros apresentados pela
Confederacdo Nacional do Transporte.

Mesmo com uma queda o setor apresenta certa estabilidade como foi possivel perceber
no periodo de 2015 a 2018, segundo Martins (2007), em estudos anteriores apontou esta
estabilidade pode ser comprovada com o forte aumento do numero de passageiros em
periodos de férias escolares e feriados prolongados, aumento este que ocorre todos 0s anos,
independente de crises econémicas e varia¢fes nos precos. Esta estabilidade também ocorre
pela pouca presenca no transporte ferroviario e aquaviario a nivel nacional, como também o
alto custo do transporte aéreo.

De acordo com Silveira (2008) os fluxos de passageiros se concentram em regides
com maior concentracdo econdmica, polarizando as linhas de passageiros, como exemplo
disto temos o fato de que em 1994 os estados de S&o Paulo e Rio de Janeiro concentravam
quase metade dos fluxos interestaduais de passageiros, por atrairem mais pessoas e
proporcionarem maiores fluxos. Também como menciona o autor é a perspectiva de lucro
para as empresas que comanda o sistema rodoviario de fluxos.

Transporte de passageiros no pais € um transporte publico prestado em sua maioria por
empresas privadas, conforme relata Martins (2007), e, portanto as empresas devem obedecer a
rigidas regras operacionais no setor, visto como essencial para o deslocamento coletivo de
pessoas em todo territorio nacional, isto fica mais evidenciado quando se tem o dado de que
95% dos deslocamentos por Onibus no pais ocorreu entre estados no ano de 20086,
demonstrando a relagdo do setor como um instrumento de integracdo nacional e sua
essencialidade.

A autora Ramis (2012) traz um questionamento importante sobre o mito de que o
aumento do numero de veiculos (automoveis) tem relacdo com a queda do nimero de
passageiros transportados nos ultimos anos. ApoOs estudos e aplicagio do modelo
econometrico por ela foi constatada a pouca veracidade desta relacdo, o que levanta questdes
sobre o transporte de passageiros, como a concorréncia por setores poderia ter ocasionado a

queda.
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Um dos poucos trabalhos da Geografia encontrado nesta area de estudo € o de Lemos
(2020) que analisou as interacdes e circulagdes em Chapecd, Santa Catarina, municipio com
166.040 habitantes (IBGE, 2010), sendo um pouco maior que Varginha, demonstrando a
centralidade de municipios menores que 200 mil habitantes e suas ligacdes. Embora tenha
sido publicado recentemente contribuiu com este trabalho pela proximidade de temas, como
por exemplo, a importancia do modal rodoviario e as linhas de Onibus, que apresentam
importancia na efetiva mobilidada populacional para atividades de trabalho com estes fluxos
cada vez mais intensos devido a divisao territorial do trabalho contemporanea.

E possivel observar na figura 7 que sdo poucos trabalhos que envolvam a Geografia e
0 transporte publico, relacionando estes temas com transporte rodoviario é ainda mais dificil
de encontrar. Em detrimento sdo encontrados estudos em diversas areas, e apesar da maior
guantidade estar relacionada a questbes de transporte de produtos quimicos que podem
apresentar riscos ecoldgicos e sanitarios, a areas de estudo diversas abordadas nos estudos, de

diferentes modais.

Figura 7 — Publicacdes sobre transporte no Portal de Periodicos da CAPES, 2000

a 2020.
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Fonte: http://www.periodicos.capes.gov.br/. Elaboracao: autores.
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Apesar desta dificuldade em encontrar referencial de estudos de transporte coletivo
rodoviario, principalmente na Geografia, outros trabalhos ndo deixam de agregar aos estudos,
mesmo de outras areas, como estudos de questbes tedricas sobre Redes e fluxos de pessoas no
territério, presente nos trabalhos encontrados na plataforma da CAPES durante o
levantamento. Assim como estudos sobre a interacdo de cidades médias, e o efeito polarizador
delas, que também € abordado nesta pesquisa.

Christaller (1966) apresenta o conceito de “lugar central” como pontos no espago onde
0s agentes se dirigem para suprir suas demandas, com oferta de bens e servi¢cos como é o caso
de Varginha. Estes lugares formam um ponto de ligagdo na hierarquia espacial. Cada ponto
possui sua area de influéncia a depender de seu tamanho e sobre a influéncia de lugares com
hierarquias maiores.

Corréa (2007, p. 24-25) propde como definicdo para a cidade média como um centro
urbano de combinacdo entre tamanho demogréfico, funcdes urbanas e da organizacdo de seu
espaco intra-urbano devido aos investimentos de elites locais, setor de servicos em crescente
expansdo recente. Sendo importantes nos da rede urbana nacional.

Sposito (2007) ja fala sobre as articulacGes entre escalas, onde que as cidades médias
servem como pontes de ligacdo entre a regido de influéncia em que estdo inseridas e as areas
com maior influéncia, a nivel nacional e internacional. O mesmo autor ainda faz a distin¢ao
entre as expressdes de cidade média, que se refere a espacos de intermediacdo entre cidades
maiores e menores, e cidades de porte médio, expressao esta ao tamanho demografico.

Sposito (2008) também fala sobre a definicdo de redes, e que elas sdo o resultado do
trabalho de diferentes atores que distintamente exerceram e exercem seu papel em uma
realidade local ou em abrangéncias mais globais. Compreendendo estes atores como 0s
passageiros que protagonizam os fluxos nestas redes que séo oferecidas pelas empresas de
transporte, que por sua vez trabalham para atender a demanda existente para determinada rede
a partir de principios de um modelo de mercado regulamentado pelo Estado.

Ainda sobre as cidades médias, Dias (2013, p. 8) ressalta a dificuldade em se encontrar
uma definicdo clara sobre como classificar um municipio como cidade de porte médio, ja que
diferentes autores variam esta classificacdo de acordo com o numero de habitantes, a
depender do contexto regional ou estadual em que esta inserida, ja que uma cidade em uma
regido pobre ndo apresenta as mesmas caracteristicas sociais e econdmicas de uma cidade
média de uma regido mais préspera, como cita (SOUZA, 2003, p. 30-31).
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Sobre a importancia do modal rodoviario no pais e 0 uso maior de automaéveis, Wright
(1992, p. 12) ressalta que devido a facilidade de importacdo de automdveis, crescimento
acelerado da malha rodoviaria nacional impulsionado por incentivos governamentais federais
e estaduais, aliado a decadéncia do modal ferroviario. O que favoreceu a adocao do transporte
rodoviario como principal meio de transporte de mercadorias e pessoas no pais, seja em
deslocamentos longinquos ou de pequena extensao.

Santos (2012) ressalta que o transporte rodoviadrio de passageiros no pais € uma
atividade econdmica que expressa a divisao territorial do trabalho, demonstrando a seu modo
a economia nacional. Servindo como modo de ligacdo entre os diferentes ndés da malha
brasileira, de todos os niveis hierarquicos, tanto de pessoas para as variadas finalidades, como
também de mercadorias, ndo s6 nos automaveis apenas destinados a cargas, mas também nos
bagageiros dos dnibus, que acabam sendo métodos com maior disponibilidade de horarios
para o transporte de encomendas pequenas entre cidades menores e médias, ou intermediarias.
A propria divisdo territorial do trabalho deve a sua ampliacdo a boa parte do territério devido
ao transporte rodoviario que por muito tempo era o Unico meio de ligacdo de regides
interioranas e menores com centros maiores. Até mesmo sua infraestrutura colaborou para
iSS0, ja que a proximidade com um eixo rodoviério de relevancia acaba sendo um dos pontos
de escolha para a localizacdo de determinada empresa ou prestador de servigos.

O transporte rodoviario é de extrema importancia para a movimentagdo de pessoas no
Brasil, ja que € responsavel pelo deslocamento de em média mais de 90 milhdes de pessoas
por ano (BRASIL, 2017) sendo 50% oriundos do transporte a longa distancia, interestadual.
Com a caracteristica de ser regulamentado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), a nivel federal, e por cada 6rgdo especifico em seu estado, no caso de Minas Gerais
pelo Departamento de Edificaces e Estradas de Rodagem de Minas Gerais (DEER-MG). E
ambos possuem a caracteristica de alto grau de regulagéo e controle sobre os operadores das
linhas sobre concessdo publica, cabe mencionar ainda a recente fase mais liberal que passe
pelo orgdo federal.

O transporte rodoviario de passageiros também apresenta caracteristicas proprias
como leis e resolugdes especificas, como ressalta Santos (2015, 2018), assim também como
frequéncias e a maneira como as cidades sdo conectadas, ja que dependem da demanda de
deslocamento de pessoas, demanda esta que pode variar devido a fatores locais como grandes

eventos ou mesmo a fatores mundiais, como por exemplo uma pandemia que acaba
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proporcionando queda de demanda. Com a presenga de fixos, como as rodovidrias e paradas,
e os fluxos das linhas entre cidades realizadas pelos veiculos.

No espaco geografico o transporte rodoviario pode ser entendido como a soma entre
sistemas de objetos e sistemas de acdes (SANTOS, 2013), com toda sua infraestrutura que
envolva desde érgdos de fiscalizacdo e paradas a objetos privados das empresas prestadoras
de transporte. E as a¢des como os proprios fluxos das linhas entre localidades.

Raffestin (1993) apresenta as redes como um sistema de linhas que formam tramas,
sendo infraestruturas inseridas no territorio que tem a finalidade de ligar pontos especificos,
com uma hierarquia entre eles. E a rede acaba sendo um instrumento que auxilia na estratégia
de circular e comunicar, Dias (2012, p. 147), principalmente no Brasil onde o modal
rodoviario serviu como meio de ligacao entre o interior aos grandes centros.

Portanto, as interacdes espaciais das redes formadas pelos transportes rodoviarios de
passageiros sdo importantes para relacionarmos a dindmica socioespacial, o planejamento dos
municipios pertencentes e a organizacao das redes de transporte.

3.1 - O transporte rodoviario no Brasil

O modal do transporte rodoviario passou a ser considerado prioritario pelo Estado
brasileiro na segunda metade do século XX como modo de integracdo nacional e como
atracdo as grandes multinacionais do setor automobilistico a se instalarem no pais. Isto em
detrimento do retrocesso ou falta de avangos de outros modais como o ferroviario e aéreo por
exemplo. Com a construcdo de rodovias que interligam grande maioria das cidades do pais 0s
fluxos de pessoas e mercadorias passaram a ser realizados predominantemente pelas rodovias.

As rodovias se tornaram caminhos para os fluxos de mercadorias e migracdes internas,
como de nordestinos para o planalto central na construcéo da capital federal, nordestinos em
um fluxo migratorio para o Sudeste em busca de empregos nos grandes centros industriais,
sulistas para o Centro-Oeste devido a expansdo agropecudria, entre outros. Com isto o
transporte rodoviario esta intimamente relacionado ao processo histérico do pais.

Acompanhando este processo historico o transporte de pessoas foi sendo realizado por
empresas de Onibus familiares regionais que com o desenvolvimento regional foram se

expandido e algumas se consolidaram como grandes marcas nacionais do setor de transportes,
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e como ocorre em outros setores aos poucos grandes grupos se expandem e acabaram
comprando empresas menores.

O transporte rodoviario de passageiros no Brasil € um ramal que apresenta grandes
alteracdes, principalmente nos ultimos anos devido a mudangas impostas pelos Orgaos
regulamentadores que em suas esferas sdo responsaveis pela fiscalizagdo e controle deste
mercado, com instrumentos como a concessdo da operagdo de determinada ligacdo por
especifica empresa, os parametros desta operacdo, como quadro tarifario e de horarios, as
classes de servicos e a diferenciacdo destes, o trajeto das linhas, entre outros. Esta funcédo cabe
a Agéncia Nacional dos Transportes Terrestres (ANTT) a nivel federal, e também ao
Departamento de Edificacfes e Estradas de Rodagem de Minas Gerais (DEER-MG) a nivel
estadual. Mesmo com tais alteracdes o mercado acaba sendo concentrado em poucos grandes
grupos de atuacdo nacional que pertencem a poucos grupos familiares com ligacbes em outros
setores da sociedade, principalmente politicos e até na esfera juridica. Cabe ressaltar que o
transporte de passageiros € uma concessao publica para as empresas.

Nos ultimos anos é possivel perceber uma liberalizacdo maior no setor pelo
orgao federal, ANTT, através de instrumentos que simplificam mais o processo, como a
possibilidade da criagdo de novas linhas depois de pedidos pelas empresas regulamentadas
pelo 6rgdo, assim como para a entrada de novas empresas em mercados ja operados,
aumentando desta maneira a concorréncia no setor e o aumento de linhas e municipios
atendidos por estas. Proporcionando desta maneira mais op¢des e consequentemente menores
tarifas aos usuarios destas ligacdes. Aproximando este modal com o0 modal aéreo onde a uma
liberdade maior para as companhias escolherem os destinos e de que maneira serdo atendidos.

Este modelo de concessBes vem sendo discutido em varias instancias, desde a juridica
pelo Supremo Tribunal Federal (STF) até a politica como o Senado Federal, e criticado por
empresas e pela Associacdo Brasileira das Empresas de Transporte Terrestre de Passageiros
(ABRATI) que argumentam que o atual modelo de concessdes € prejudicial para as proprias
empresas ja que possibilita a operacdo de varias empresas em um mesmo trecho, resultando
desta maneira em prejuizos financeiros a todas as operadoras, prejudicando desta maneira a
salde financeira das empresas de transporte regulares.

Ja a nivel estadual ndo ocorre esta abertura no mercado de transporte de passageiros
onde o monopdlio em linhas ainda ocorre, com as empresas prestadoras que se concentram
cada vez mais em torno de grandes grupos garantindo a continuidade deste modelo por muitos

anos, referendado pelo érgdo estadual que supervisiona este mercado.
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Também se ressalta que nos Ultimos anos a concorréncia com outros Servigos e
empresas consideradas ndo regulares, ou clandestinas, e também com o advento da tecnologia
em todos os setores da sociedade os transportes ndo poderiam ficar de fora, com isso ha a
presenca de aplicativos de viagem que concorrem com a atracdo de menores tarifas devido a
desregulamentacdo e maior qualidade em alguns casos, como é o caso do Buser, 4Bus, entre
outros.

Com esta restricdo no ambiente de transporte rodoviario de passageiros surgiram
novos concorrentes para este mercado com menores tarifas e nenhuma regulamentacéo. Este
tipo de transporte ja é usual no pais hd muitas décadas, conhecido como o popular “6nibus
pirata” que ficou ligado ao imagindrio popular como Onibus inseguros ¢ antigos que
transportavam nordestinos em direcdo ao Sudeste e compradores ao Paraguai.

Este transporte continua e conta ainda com a introducdo de Onibus mais novos
também, continuando com a incerteza de qualidade e até inseguranca juridica na viagem. Nos
ultimos anos algumas empresas de 6nibus vém se aproveitando de liminares juridicas que da
uma seguranca judicial para as viagens, embora na maioria das vezes o trajeto realizado por
estas empresas ndo € o mesmo dos trajetos autorizados por tais liminares, e com isso esta
operacdo se espalhou pelo territério nacional com participacbes maiores e menores nos
estados a depender do nivel de fiscalizacdo dos érgdos competentes neste e da maneira como
0 mercado de transporte de passageiros se apresenta no estado.

E aproveitando uma alta de aplicativos tecnolégicos em servigos para a sociedade,
desde entrega de comidas a indicacdo de caminhos, e também uma fase com alta de
aplicativos de transporte que obtém sua popularizagdo maior com o crescimento do Uber, o
transporte intermunicipal e interestadual de aplicativos se torna inicial, mas com evolugéo,
obtendo como maior crescimento neste quesito o servico do Buser.

O Buser é um aplicativo criado para o transporte de dnibus baseado no sucesso recente
do Uber com algumas caracteristicas moldadas ao segmento. Constitui-se em viagens
realizadas com grupos de viagens fechadas com alta demanda por meio de aplicativo e site
com O6nibus terceirizados com pintura padrdo rosa de empresas de dnibus de padrdo com
maior conforto e outras comodidades, apresenta tarifas com reducdo de até 60% se comparado
as empresas tradicionais de transporte de passageiros que operam o trecho na mesma
modalidade.

Atua apenas em ligacdes com alta demanda de passageiros e também ndo esta presente

em ligacGes muito longas com alta taxa de custo como as empresas tradicionais, assim como
33



também n&o realiza o pagamento de impostos, proporcionando assim o0s baixos precos das
passagens, concorrendo dessa maneira sem igualdade com as tradicionais empresas de
passageiros.

Como uma resposta do mercado de transporte rodoviario de passageiros que €
composto por uma concentragdo a nivel nacional em poucas familias que obtém certo apoio
politico e juridico ocorre restricdes judiciais a atuacdo destes aplicativos de transporte, como
o impedimento de operar em estados ou municipios especificos.

Também ha respostas para concorréncia pelas empresas tradicionais do ramo com
melhorias em seus servicos, promocdes e reducdes dos valores das passagens e a inovagéo de
servigos como a criacdo de aplicativos por parte justamente destas empresas de transporte

rodoviario antigas no modal, aproveitando a infraestrutura desta.

4 — A CENTRALIDE DE VARGINHA

A centralidade de Varginha no contexto regional vai expandindo nos dltimos anos,
entretanto, 0 numero de horéarios que partem da rodoviaria de Varginha sofreu uma queda em
10 anos, entre 2009 e 2019 (Quadro 1).

Quadro 1: Comparacéo de destinos atendidos, empresas e frequéncias partindo de
Varginha, 2009-2019.

Destinos Empresa anterior Empresa atual Frequéncia diaria
atendidos a
partir de
Varginha
El6i Mendes Viagdo Santa Viacdo Santa Cruz 2009: 23 horarios
Terezinha/BEG/Salles/Viagéo 2019: 22 horarios
Domingues
Alfenas Auto Viagdo Domingues/Salles Viacdo Santa Cruz 2009: 10 horérios
2019: 7 horarios

34




Pocos de Caldas

ENSA/Fatima

Expresso Gardenia e
Viagédo Santa Cruz

2009: 7 horarios
2019: 5 horarios

Lavras Empresa Coutinho/Transportes Expresso Gardenia 2009: 10 horérios
Santa Terezinha 2019: 5 horarios
Juiz de Fora Empresa Coutinho Viacdo Santa Cruz 2009: 3 horarios
2019: 2 horarios
Sé&o Paulo Expresso Sul Auto Viagéo 2009: 11 horarios
Mineiro/Transportes Santa Braganca/Viagéo Santa 2019: 10 horérios

Terezinha Cruz

Rio de Janeiro

Unica/Riviera/Bel-Tour

Consorcio Guanabara

2009: 3 horarios
2019: 3 horarios

Itajuba

Transportes Santa Terezinha

Expresso Gardenia

2009: 4 horarios
2019: 1 horario

Pouso Alegre

Transportes Santa Terezinha

Expresso Gardenia

2009:12 horarios
2019: 5 horarios

Trés Pontas

Transportes Santa Terezinha

Expresso Gardenia

2009: 15 horarios
2019: 12 horarios

Sé&o Lourenco

Viacdo Nacional/Sartori

Viacdo Santa Cruz

2009: 5 horarios
2019: 5 horarios

Trés Coracdes

Salles

Viagdo Santa
Cruz/Expresso
Gardenia/Empresa
Coutinho

2009: 37 horarios
2019: 32 horarios

Campanha

Transportes Santa Terezinha

Expresso Gardenia

2009: 5 horarios
2019: 8 horarios

Boa Esperanca

Transportes Santa Terezinha

Expresso Gardenia

2009: 7 horarios
2019: 6 horarios

Ribeirdo Preto

Unida/Auto Viagdo 1001

Viagdo Santa
Cruz/Viagdo Cometa

2009: 1 horario
2019: 1 horario

Passos

Auto Viagdo Domingues

Viacdo Santa Cruz

2009: 1 horario
2019: 1 horario

Belo Horizonte

ENSA

Expresso Gardenia

2009: 5 horarios
2019: 5 horarios

Cidades Empresas que operavam a
atendidas ligacdo
antigamente
IIhéus Companhia Séo Geraldo
Brasilia

Expresso Uniéo

Fonte: autores e empresas consultadas. Elaboragdo: autores.
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Como € possivel observar o nimero de empresas foi sendo reduzido ao longo dos
tempos, ocorrendo uma concentracdo das ligagdes entre os municipios da regido sul de Minas
Gerais em duas grandes empresas com aquisi¢cfes de empresas menores e mais tradicionais
que operavam poucas linhas em suas cidades de origem, 0 que proporcionou em casos de
diminuicdo de horérios em varias rotas. J& nas ligacOes interestaduais ocorreu uma diminuigdo
no numero de cidades e estados ligados a Varginha, enquanto que as liga¢Ges interestaduais
ainda realizadas sdo feitas ou por um grande grupo de transporte nacional ou por grupos fortes
em seus estados de origem.

Também é possivel se destacar no Quadro 1 a frequéncia de horérios de ligagdo diaria
com Varginha, o que é um fator de medicdo também do volume de passageiros que utilizam
desta ligacao rodoviaria por dnibus. Se compararmos os horarios das ligacdes em um periodo
de 10 anos é perceptivel a reducdo de horarios de maneira geral, mas aquelas cidades que sao
mais polarizadas por Varginha , que sdo EIl6i Mendes, Trés Pontas e Trés Coragdes continuam
com grande quantidade de horérios nesta ligacdo. Cabe também ressaltar que comparando 0s
periodos de 2009 e 2019 analisados houve uma reducdo de 29 horarios da oferta diaria, 12%
do total de 158 horarios diarios ofertados em 2009 e de uma empresa na ligagdo com Pouso
Alegre devido a resolucdo 4.770 da ANTT (Agéncia Nacional de Transportes Terrestres) que
proibe a venda de ligagdes entre municipios do mesmo estado dentro de linhas interestaduais,
impossibilitando desta maneira a venda do trecho Varginha x Pouso Alegre e outros, pela
Auto Viacdo Braganca.

A ligacdo com os vizinhos Trés Coracdes e Trés Pontas possui um fluxo tdo
representativo que sdo atendidos por duas classes distintas de onibus intermunicipal, o
rodoviario convencional e o semiurbano, que é um modelo diferenciado com veiculos
similares aos utilizados em linhas urbanas municpais, com diferenciacdo na tarifa e um valor
menor se comparado ao rodoviario, assim como um trajeto que é realizado em parte pelo
Centro e principais vias das cidades que atendem, o que proporciona o uso maior desta classe
de servico pelos trabalhadores e estudantes que se locomovem entre estas cidades
diariamente. A Empresa de Transporte Coutinho ainda estende este tipo de ligagdo com
Cambuquira também. Ressalta-se que a ligagcdo com a vizinha El6i Mendes possui um fluxo
semelhante a estas ligacGes operadas por semiurbanos, mas ndo possui esta classe de servico
no emprego desta ligacdo, devido a uma escolha da empresa que opera esta ligacao, a Viacéo

Santa Cruz.
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A figura 8 que demonstra os fluxos de ligacbes de Onibus intermunicipais e
interestaduais que saem de Varginha ilustra bem esta posicdo de centralidade do municipio
polo regional, assim como a alta ligacdo entre as cidades vizinhas, com grande numero de
trabalhadores e estudantes que se deslocam diariamente através de uma ampla oferta de

horarios disponiveis.
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Figura 8 - Mapa de fluxos do transporte coletivo rodoviario a partir de Varginha — MG,

2019.

Base Cartografica SmartLab.

Mapa de fluxos do transporte coletivo
rodoviario a partir de Varginha - MG, 2019.

LEGENDA:

Belo
Horizonte
FLUXO DIARIO DE TRANSPORTE COLETIVO
RODOVIARIO NO SUL DE MINAS GERAIS, A
PARTIR DE VARGINHA EM 2019.
Municipios Quantidade de
onibus
1 Trés Coragoes 32
2 ELGi Mendes 22
3 Trés Pontas 12
'sz' de & Campanha 8
Fora 5 Alfenas 7
6 Boa Esperanca 13
7 Lavras 5
8 Pouso Alegre 5
Ribeir3o 9 S&o Lourenco 5.
Preto 10 Pocos de Claldas 5
n Itajuba 1
12 Passos 1
FLUXO DIARIO DE TRANSPORTE COLETIVO
RODOVIARIO PARA OUTRAS REGIOES DE
MINAS GERAIS E ESTADOS, A PARTIR DE
Rio de VARGINHA EM 2019.
Janeiro Municipios Quantidade de
Ty Gnibus
. Sdo Paulo - SP 10
Legenda: Belo Horizonte - MG 5
. ; - @ . Rio de Janeiro - RJ 3
Minas Gerais W/ Juiz de Fora - M6 2
Estados limitrofes : Ribelrini Pratol=: 5P ;
) 0 i TOTAL 2
-Sul de Minas — Km o
" |
[ varginha 4703w wew

Fonte: Pesquisa de Campo - Rodoviaria de
Varginha.

Elaboracdo: Flamarion Dutra Alves; Kelvin Silva
Caovila Santos

untais~PPGEO

s Fluxos no Sul de Minas Gerais

s Flux0s em outros municipios de Minas Gerais
Fluxos para outros Estados

Fonte:autores.

Um dos pontos negativos do transporte rodovidrio de passageiros, quando se
comparado a outros meios, € seu fluxo lento entre os pontos de saida e destino, muitas vezes
com excesso de paradas em outros municipios principalmente em ligacdes longas ja que as
empresas preferem acumular varias se¢es, como sdo denominadas as ligagdes autorizadas a
venda de passagens por uma determinda empresa pelo 6rgdo regulador dentro de uma mesma
linha que ligam dois municipios distintos, como uma maneira de gerar um retorno financeiro
maior, compensando desta maneira ligacdes longas que tem duracdo de dias por exemplo. Ja
trechos com alta demanda de passageiros diretos tendem a apresentar nenhuma ou poucas
paradas além das obrigatorias paradas para lanche ou troca de motorista. No caso de ligagdes

regionais também € comum que passageiros embarquem na beira de rodovias, o que
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consequentemente demanda mais tempo. Como exemplos destas situacGes € abordado no
quadro 2 as ligagdes com as capitais que possuam disponibilidade de 0nibus para Varginha e a
comparacdo com a ligacao a Alfenas.

Quadro 2: comparacao entre trajetos e duracao.

DESTINO DISTANCIA PARADAS DURACAO MEDIA
Alfenas 68,6 Km. 2 1h:30min.
Sédo Paulo 316,7 Km. 4 5h:15min.
Belo Horizonte 339,5 Km. 3 5h:45min.
Rio de Janeiro 399 Km. 8 8h:25min.

Fonte: autores.

Cabe ressaltar também que durante a realizacdo desta pesquisa foi iniciada uma
ligacdo com a regido de Santos e do ABC Paulista, operada pela Viagdo Santa Cruz, com a
frequéncia de um horério diario em cada sentido desta ligacdo desde o inicio da operacdo em
dezembro de 2020. Devido ao pouco tempo de inicio desta operacdo assim como o periodo
atipico de baixa demanda geral no setor de transportes em decorréncia da pandemia da Covid-
19, fica dificultada a analise de demanda e usuérios desta recente linha. Um reflexo local da
recente abertura de mercado das ligacOes interestaduais promovida pelo 6rgdo regulador
federal.

Para atestar de maneira empirica esta centralidade de fluxos em Varginha foi realizada
uma pesquisa com a entrevista de 30 pessoas que embarcariam no Terminal Rodoviério de
Varginha em margo de 2019 onde foram abordadas questdes como os destinos de viagem
destas, os motivos de tal deslocamento e a periodiciade que realizam tal trecho.

Como é possivel observar na figura 9 os destinos mais procurados com origem no
municipio de Varginha sdo aqueles que estdo na zona de influencia deste, ou que exercem
influencia nesta regido sendo municipios maiores e com maior atratividade socioeconémica.
O que confirma a hipotese também de que a cidade é utilizada como ponto de conexao entre

cidades pequenas para capitais, ja que do total de 30 entrevistados, 20% estavam em transito.
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Figura 9 - Cidades de destino dos entrevistados no Terminal Rodoviério de Varginha,

2019.
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Fonte: autores.

No gréafico da figura 10 é perceptivel os motivos que tornam o municipio de Varginha

como cidade polo regional, devido a sua atratividade de oferta de servicos publicos, de

empregos, sede de campis de instituicdes de ensino que atraem estudantes das cidades

vizinhas, e como ponto de lazer também para os moradores de municipios pequenos em torno.

Figura 10 - Motivos de deslocamento segundo entrevistados no Terminal Rodoviario de

Varginha, 2019.
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Fonte: autores.
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Dos trinta entrevistados, doze responderam que ja usaram transporte entre cidades por
caronas e que preferem este tipo alternativo de deslocamento, por facilidades como um tempo
menor de deslocamento em comparagdo com o transporte tradicional, as tarifas s&o mais
convenientes também, assim como a flexibilizacdo de horarios e locais de embarque e
desembarque. Enquanto que as vantagens apresentadas em relacdo ao transporte por dnibus é
uma maior seguranca sobre a realizacdo da viagem, horarios mais pontuais e o conforto maior.
Com informacgOes obtidas por uma das empresas que mais tem ligacOes operadas em
Varginha, a Viagdo Santa Cruz, foi possivel a obtencdo de dados que demonstram o total de
passagens compradas em um periodo de quinze dias, se destaca EI6i Mendes com mais de
duas mil passagens vendidas, em seguida destacam-se Alfenas, Paraguagu, Machado e
Lambari respectivamente como 0s municipios que tiveram centenas de passagens vendidas no
periodo, ressaltando a forte ligacdo entre estas cidades, assim como a falta de concorréncia
nos trechos, ja que outras cidades vizinhas ndo apresentaram venda de passagens em centenas
devido a concorréncia com outras empresas. A nivel interestadual foram contabilizadas 63
passagens vendidas para Ribeirdo Preto por ambas as empresas que operam na ligagdo em

alternancia, com cada empresa operando um sentido diferente a cada dia.
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4.1 — Pandemia da COVID-19 e a circulacao

A pandemia da Covid-19 que teve seu inicio no Brasil, no ano de 2020 e impatcou
drasticamente diversos setores da sociedade mundial, o de transportes foi um dos que mais
sofreram seus impactos, em todos os modais. Devido a restricdes sanitarias que impediram ou
dificultaram as viagens entre paises e até entre estados brasileiros, aliado a sensacdo de
inseguranca pela possibilidade de contdgio devido a viagens, a demanda e consequentemente
a oferta para os fluxos de pessoas foi reduzido substancialmente.

Novos protocolos sanitarios tiveram que ser adotados para evitar a propagacao do
virus, inclusive nos meios de transporte, como o0 uso de méascaras obrigatdrio a funcionarios e
passageiros, a utilizacdo de alcool em gel para eliminar possiveis contaminacfes, discussdo
sobre o0 uso do ar condicionado que fez com que varias cidades proibissem o uso deste nos
Onibus de transporte urbano possiveis, como o Rio de Janeiro, enquanto fabricantes alegam a
seguranca do uso deste equipamento. Novas solucGes foram lancadas ao mercado de
transporte de passageiros para minimizar a possibilidade de contaminagdes dentro dos
veiculos como distanciamento maior das poltronas, uso de tecidos que ndo permitam a
propagacao de virus, entre outras. Algumas empresas passaram a comercializar apenas metade
da ocupacdo total dos veiculos.

Como consequéncia houve a reducdo de 54% no total de passageiros transportados
pelo transporte rodoviario regular em 2020, segundo a ABRATI — Associagdo Brasileira das
Empresas de Transporte Terrestre de Passageiros, e como efeito local desta crise no setor
houve a reducdo drastica de horarios operados em todas as ligacbes, por todas as empresas,
com a juncdo de ligacBes ou suspensdo em alguns casos especificos. Exemplificando a ligagéo
com a vizinha El6i Mendes, de alto fluxo, houve uma reducdo de seis horérios diarios,
comparando o periodo de dezembro de 2020 com o periodo pré-pandemia de 2019, com uma
reducdo maior no periodo noturno, dificultando o deslocamento mais a noite também.

Além desta reducdo de demanda nos fluxos devido a restrigdes de deslocamentos, o
que propocionou uma queda em todo setor de transportes, também ocorre o fator de
inseguranca que o transporte publico apresentou, seja pelo ar condicionado ou pela presenca
de muitas pessoas no mesmo ambiente, mesmo que Seja apenas uma sensacdo por vezes
refutada pelo setor este fator acabou prejudicando os setores relacionados ao transporte de
passageiros. Este fator da inseguranca proporcionou que o deslocamento por pessoas que
precissasem viajar fosse realizado por meios mais individuais como carros, se possivel, invés

de Onibus regulares ou fretados como em outros tempos.
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A tabela 2 ilustra esta diminuicdo de horéarios em ligaces em decorréncia da
pandemia da Covid-19, com destaque para 0s municipios vizinhos que apresentam maior
fluxo de pessoas diario nesta ligacdo, assim como a ligacdo interestadual de maior fluxo
constante.

Tabela 2 - Comapracao de frequéncias antes e durante a pandemia.

Destino Frequéncia Frequéncia diaria
diaria pré-pandemia em | durante a pandemia da
2019 Covid-19 em janeiro de

2021

El6i Mendes 22 horarios 14 horérios

Trés Coragdes 32 horérios 19 horarios

Trés Pontas 12 horarios 10 horarios

Séo Paulo 10 horarios 7 horérios

Fonte: empresas consultadas. Elaboracéo: autores.

Ressalta-se ainda que a pandemia da Covid-19 trouxe dificuldades para a realizacéo
deste trabalho justamente devido a crise que o setor de transportes passou a enfrentar como
consequéncia da drastica reducdo de passageiros, assim como as limitacdes de contato, que

acabaram interferindo e trazendo limitacdes durante a realizacdo desta pesquisa.

4.2— Hierarquias e centralidades: Varginha no contexto regional e nacional

Mesmo ndo sendo tdo atrativo do ponto de vista turistico como outras cidades
préximas, devido a Sdo Tomé das Letras e de outras atracfes por exemplo, Varginha acaba se
tornando um ponto de conexdo para os turistas que se dirigem das capitais para estas areas
turisticas. Devido a estas cidades serem menores e possuirem pouca estrutura para abrigarem
um certo nimero de turistas, como em hotéis, e também por estas serem servidas por poucas
ligagBes de passageiros com os grandes centros, tanto pelo dnibus ou mais dificilmente ainda
por outros modais.

Citando o exemplo de S&o Tomé das Letras que por suas caracteristicas possui um
atrativo turistico e os recebe, mas em transporte de passageiros possui poucas opgles de
acesso, com limitagdes que obrigam a grande maioria destes passageiros a fazerem conexoes

trocando de 6nibus nas proximas Trés Coracdes e Varginha, ou ainda a possibilidade de
43



onibus fretados. Mesmo estes 6nibus fretados acabam sendo obrigados a ficarem em hotéis
nestas cidades préximas por estas possuirem uma rede hoteleira maior, como é o caso de
Varginha, que acaba se tornando ponto de parada para repouso de turistas, vendedores e
outras pessoas que precisam ou necessitam visitar pontos no em Municipios banhados pelo
Lago de Furnas, entre outros pontos regionais. Fato que acaba proporcionando movimentacdo
econdmica em alguns setores de Varginha.

Apesar desta centralidade regional e de servir como ponto de conexao entre a regiao e
grandes polos nacionais, ainda assim possui relativamente poucas ligagdes interestaduais, que
ao longo do tempo foram diminuindo como pode ser observado no quadro 1, o que faz com
que as pessoas que queiram se deslocar para outros estados ndo atendidos tenham que se
deslocar para outra cidade ainda para 0 embarque. Regides como o Nordeste, Brasilia ou o Sul
do pais sdo exemplos de regides que nao possuem ligagdes com Varginha, como outras,

portanto temos 0s seguintes casos:

Trés Corac0es: cidade vizinha distante 25km, como visto na figura 11, apresenta
conexdo atraves de linha rodoviaria direta com a capital federal e Vale do Paraiba, Sdo José
dos Campos e Aparecida. Ambas sdo ligagdes que apresentam certa demanda de varginhenses
ou de cidaddos de outras cidades da regido que precisam se deslocar para estes destinos
especificos, como exemplo o forte turismo religioso para Aparecida, devido ao alto indice de
catélicos em todo o Sul de Minas. E também ocorre a conexao, seja para o Nordeste a partir
de conexdo em Brasilia, e mesmo para Sao José dos Campos, que também serve como ponto
de conexdo para outras cidades no prdprio Vale do Paraiba e Litoral Norte do estado de Sao
Paulo. Estes destinos podem ser vistos no quadro 3 e o Terminal rodoviario do municipio

pode ser observado na figura 12.

Quadro 3 - Destinos operados a partir de Trés Coracdes, e suas frequéncias diarias.

Destinos atendidos a partir de Empresas operantes Horérios diarios (fevereiro de
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Trés Coragdes 2021)
Brasilia Gontijo 1
Séo Bento Abade Trectur
S&o Tome das Letras Coutinho
Cambuquira Coutinho, Gardenia e Santa 18
Cruz
S&o José dos Campos e 1
Aparecida
Rio de Janeiro Consorcio Guanabara 3
Campinas 2
Sédo Paulo Consorcio Guanabara e Santa 5
Cruz
Belo Horizonte 4
Itajubd e Pouso Alegre Gardenia 1
Lavras 4
Santos 2
Juiz de Fora Santa Cruz 1
ABC Paulista 2
S&o Lourengo Santa Cruz e Gardenia 1

Fonte: autores.

Figura 11 - Distancia entre Varginha e Trés Coracdes.
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Fonte: Google Maps.




Figura 12 - Terminal Rodoviario de Trés Coragdes-MG.

Fonte: autores, 2011.

Perddes: Localizado a mais de 80km, de Varginha, como visto na figura 13, nas

margens da Rodovia Ferndo Dias possui uma parada de onibus, o Rodoporto Crosville,

ilustrado na figura 14, onde varios 6nibus que se deslocam da capital paulista para o Nordeste

pela BR-381 fazem parada e ddo embarque. Por isso serve como ponto de embarque dos

residentes no Sul de Minas que desejam ir para o Nordeste brasileiro.

Figura 13 - Distancia entre Varginha e Perddes.
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Fonte: Google Maps.
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Figura 14 - Rodoporto Crosville em Perddes - MG.

Fonte: autores, 2018.

Onibus fretados também podem indicar que had uma demanda ndo atendida em
determinada ligacédo, para pontos turisticos fixos que possuem atrativos durante o0 ano todo, ou
para eventos que gerem um fluxo maior durante certo periodo de tempo. E para a implantacdo
de uma ligagdo regular entre cidades é esperado um fluxo constante nesta ligacdo, como
exemplo de ligagbes constantes realizadas por 6nibus fretados a partir de Varginha temos o
exemplo de Ubatuba, que atrai os varginhenses para suas praias, e 0 turismo religioso para
Aparecida, devido a grande presenca de catolicos no municipio.

4.3 — Transporte alternativo e outros modais

Com o avango tecnoldgico dos Gltimos anos métodos alternativos de transporte estdo
passando por um processo de aprimoramento e consegue alcancar um publico maior, as
caronas sempre foram praticadas por pessoas que ficavam a beira da rodovia, e justamente por
esta falta de conhecimento minimo entre caroneiro e pessoa que oferece a carona este
transporte possuia uma inseguranca maior. Inseguranca esta devido a falta de confiabilidade
que este tipo de transporte possui.
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Apesar de todas as vantagens que a opc¢ao deste tipo de transporte alternativo possui, é
ilegal quando quem oferece a carona cobra um valor, se for descoberto é atribuido ao
condutor pagar uma multa devido a existéncia da Lei n® 19.445/11 que pune este transporte
com apreensdo do veiculo, multa de R$1.361,45 (dobrada na reincidéncia), além do
pagamento de taxas, despesas com transbordo dos passageiros, remocao e estada do veiculo.
Para que possam cobrar pelas caronas é necessario ser registrado como transportadora ou
taxista. Por isto algumas empresas regulares de transporte infiltram funcionarios seus nas
caronas para denuncia-las.

Para ilustracdo da utilizacdo deste tipo de modo de deslocamento foi realizada uma
pesquisa através da aplicacdo de um questionario em um grupo no meio digital mais utilizado
para combinar as viagens, a rede social, com cerca de 250 integrantes, onde sdo oferecidas
estas caronas.

Como podemos observar na figura 15 com a idade das pessoas que responderam ao
questionario presente na figura 1, a maior parte dos caroneiros que corresponde a 32% tem 21
anos, e as demais idades estad distribuido entre 18 e 38 anos. Indicando essa média jovem

dentre os usuarios de caronas.

Figura 15 - Idade dos usudrios que utilizam as caronas no trecho entre Varginha
e Alfenas, 2019.

Idade

28 respostas

10,0
75 94
5,0
,5 2(71%) 2(71%)
’ 1(3,6%) 1(3,6%) 1(3,6%) 1(3,6%) 1(3,6%) 1 (3,6%)
0,0
18 21 23 25 anos 27 29
20 22 24 26 28 38

Fonte: Autores.
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A maior parte dos caroneiros, correspondente a 71% utilizam a carona para questdes
relacionada a estudo como é possivel se observar na figura 16, onde a pessoa reside em um

municipio ou area diferente do local ou municipio que se situa sua instituicdo de ensino.

Figura 16 - A finalidade da carona entre Varginha e Alfenas, 2019.

Para quais fins vocé pega carona?

31 respostas

Lazer
Trabalho
Estudo/Educacgao

22 (71%)

Outros

25

Fonte: Autores.

Os motivos de se utilizar as caronas para deslocamento ao mesmo tempo em que
variam, sd0 0s mesmos, como podemos perceber na figura 17, sejam eles pelo valor que
normalmente € menor do que o transporte coletivo, conforto, comodidade, praticidade devido
a flexibilidade maior de horarios e locais de encontro, confianga, entre outros. Nesta questao
foram obtidas no total 14 respostas abertas, 0 que possibilitou a mesma pessoa responder mais
de um motivo ao mesmo tempo.
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Figura 17- Motivos de escolha pelas caronas entre Varginha e Alfenas, 2019.

O Quantidade

NN N N N N N N N

Prego Tempo Pratici.

Fonte: Autores.

A maior parte dos caroneiros que responderam o questionario e que corresponde a
56,7% se encaixam na classe C, e a segunda maior parte correspondendo a 40% se encaixam
na classe A/B, como demonstrado na figura 18. Também justificado por ser uma rota de fluxo

alto de estudantes de institui¢des de ensino publicas e privadas.

Figura 18 - Classe social dos usuérios de caronas entre VVarginha e Alfenas, 2019.

Qual classe social vocé se encaixa?

30 respostas

AB

17 (56,7%)

D/E

20

Fonte: Autores.
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Maior parte dos caroneiros que responderam ao questionario e que tem um valor
correspondente a 93,5% conseguem a carona por grupos de Whatsapp, e logo em seguida com
25,8% das pessoas conseguem através de conhecidos/familia/amigos. Esta questdo
demonstrada na figura 19 permitia que os caroneiros escolhessem mais de uma opcao, e por
isso o total de respostas (31 respostas) ndo esta de acordo com o nimero total de opcdes
escolhidas (49 marcagdes). Os jovens € a classe que mais utiliza desse meio de transporte
alternativo para estudar e assim economizar boa parte de sua renda. Grande parte dos mais

velhos possui automovel ou ndo tem confianca nas caronas.

Figura 19 - Meio de comunicacao utilizado para combinar as caronas entre Varginha e
Alfenas, 2019.

Por qual meio vocé consegue carona?

31 respostas

Grupos no WhatsApp 29 (93,5%)
Aplicativos
Conhecidos/familia/amigos

Grupos no Facebook

Outros

30

Fonte: Autores.

Mas com o0 avanco tecnologico este método vem sendo cada vez mais utilizado, pela
facilidade de comunicagdo por redes sociais, existéncia de aplicativos com esta finalidade
apenas, facilidades que aumentam a praticidade e a sensagdo de seguranca pela possibilidade
de um conhecimento prévio atraves dos perfis em redes socais. Somado a isto a comodidade
de horarios, pregos e conforto maior e mais flexivel do que o transporte tradicional por dnibus
sdo fatores que contribuem para um ndmero cada vez maior de usuarios deste método,
principalmente os jovens.

O aumento da tecnologia vem proporcionando mudancas nos transportes, seja no

espaco urbano com adventos de aplicativos como Uber e outros. O que proporciona um efeito
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social conhecido como Uberizacdo que alterou até as relagdes de trabalho que passam a ser
informais pelos profissionais que trabalham com este tipo de aplicativos ndo possuirem
vinculos empregaticios formais com tais empresas 0 que ndo garante a estes trabalhadores
acessos a direitos trabalhistas como férias e outros, demonstrando o processo gradativo de
precarizacdo do trabalho com o processo de terceirizacdo, Antunes (2015), a flexibilizacdo de
horarios onde cada profissional trabalha quando quiser, mas sempre sujeito a mais transportes
para elevar seu faturamento, também a porcentagem que fica com a propria empresa, a
dependéncia que ha de sua atividade pela avaliacdo dos usuarios, Abilio (2019), entre outras
relagdes sociais e econdémicas novas produzidas por este mercado.

E este novo modelo estd chegando ao transporte intermunicipal também, com modelo
similar, através de aplicativos de Startups como o Buser ou aplicativos criados pelas préprias
empresas regulares de transporte. E no caso mais local da regido estudada é o proprio Buser
que atua para as capitais de Sdo Paulo e Belo Horizonte com frequencia diéria, com vantagens
aos UsUarios como precos mais acessiveis e mais conforto. Uma concorréncia as empresas de
transporte regular que também operam estes trechos.

Este novo modelo de transportes sobre demanda apresenta diferencas em relacdo ao
transporte publico tradicional, como a ocupacdo minima para a realizacdo destas viagens,
padrdo de veiculos variados e terceirizados e tarifas com valor até 60% inferiores comparadas
ao transporte tradicional. S&o servidos apenas trechos com alta demanda e que ndo possuam
muita extensdo, ligacbes que normalmente tem alto custo de operacdo. Devido ao pouco
tempo de atividade € um setor que ndo possui regulamentacdo, 0 que consequentemente
propicia 0 ndo pagamento de impostos e menores tarifas aos usuarios.

Como uma resposta do mercado de transporte rodoviario de passageiros que é
composto por uma concentracdo a nivel nacional em poucas familias que obtém certo apoio
politico e juridico ocorre restricdes judiciais a atuacdo destes aplicativos de transporte, como
0 impedimento de operar em estados ou municipios especificos.

Também hé& respostas para concorréncia pelas empresas tradicionais do ramo com
melhorias em seus servicos, promocdes e reducdes dos valores das passagens e a inovagao de
servigos como a criacdo de aplicativos por parte justamente destas empresas de transporte
rodoviario antigas no modal, aproveitando a infraestrutura desta. Indicando a possibilidade
que o futuro do transporte interestadual se transforme de publico para compartilhado.

O modal de transporte aéreo é pouco presente na regido sul de Minas Gerais e até por

ser um dos polos referenciais regionais Varginha é a Unica cidade da regido que possuia
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ligacdo aérea operada por uma das grandes companhias aéreas nacionais, a Azul Linhas
Aéreas Brasileiras, com destino a Belo Horizonte concorrendo com as viagens por 6nibus,
possuindo a facilidade de rapidez, mas precgos elevados. Este servico foi cancelado devido a
pandemia do novo coronavirus que impactou os transportes globais em uma crise por
demanda, principalmente o modal aéreo.

Ja 0 modal do transporte ferroviario esta presente na histdria local devido a expanséo
inicial da cidade ter sido realizada em volta da estacdo ferroviaria que era o grande entreposto
comercial de exportacéo dos produtos e de passageiros de toda a microrregido, principalmente
do produto mais exportado localmente que é o café. Com isto a ferrovia foi um importante
marco para 0 desenvolvimento da regido (SILVA, 2012) assim como em outras regides
produtoras de Café e outras matérias-primas, como no interior paulista (CARVALHO, 2007),
com a inauguracdo da primeira estacdo ferroviaria na localidade em 1892 apenas dez anos
apo6s a emancipacdo municipal integrando a Estrada de Ferro Muzambinho com direcdo a
Cruzeiro no Vale do Paraiba onde se integravam com outras ligacbes com a capital carioca
como destino. Assim como em grande parte do territorio brasileiro na segunda metade do
século XX o transporte rodoviario foi recebendo mais prioridade para investimentos enquanto
o ferroviario foi sendo encolhido gradualmente. As operacBes de passageiros em Varginha
foram encerradas em 1983 permanecendo para o transporte de cargas para 0 Moinho Sul
Mineiro até 2010 quando foi efetivamente desativada pela Rede Ferroviaria Federal (RFFSA).
Promessas para a retomada das operacgdes deste ramal na regido sdo constantemente realizadas

em campanhas politicas.
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5- CONCLUSAO

E possivel concluir que Varginha exerce uma funcdo de centralidade maior em sua
microregido com a presenca de Orgaos e servicos que regionalmente sdo encontrados apenas
na cidade, a presenga de shopping center e universidades e escolas que acabam atraindo
visitantes e estudantes, como foi possivel se observar com as respostas dos questionarios
aplicados. Ha um certo potencial turistico local ndo tdo explorado devido a peculiaridade do
“Caso ET de Varginha” e que aliado a proximidade com cidades que também atraem
turistisas, seja devido ao Circruito das Aguas ou a S0 Tomé das Letras.

Esta centralidade também colabora para uma funcéo de ponto de escala onde viajantes
dos municipios vizinhos menores regionais se deslocam para Varginha para conseguirem se
deslocar para capitais e centros maiores. Apesar desta centralidade as ligagdes rodoviarias
existentes sdo concentradas no préprio Sul de Minas e com as trés principais capitais do
Sudeste, Sdo Paulo, Belo Horizonte e Rio de Janeiro, e apenas com um grande polo do
interior paulista, Ribeirdo Preto, 0 que obriga 0s viajantes para outras regifes terem que se
deslocar para capitais ou mesmo cidades menores que devido a sua posicdo geogréfica
possuam ligacBes com outras regides do pais, como a vizinha Trés Cora¢es, que apresenta
ligacbes com Brasilia e o Vale do Paraiba, e PerdGes com ligacbes a Regido Nordeste por
exemplo.

Isto demonstra a falta de ligagbes com outras regides e que apresentam uma certa
demanda que pode ser percebida com a existéncia de Onibus fretados que regularmente
realizam viagens a Aparecida no Vale do Paraiba devido a alta taxa de cristdos no municipio e
Ubatuba e suas praias acaba sendo um dos destinos mais procurados em feriados. indicios que
podem indicar uma possivel futura ligacdo a ser explorada pelas empresas de transporte
regular de passageiros.

Esta possibilidade fica mais proxima devido as recentes movimentagdes do mercado
de transporte interestadual de passageiros de uma maior abertura pela ANTT para novas
empresas e a criacdo de novas ligacdes, 0 que facilita a uma determinada empresa que atenda
0s requisitos técnicos solicite e opere esta ligacdo. Modelo que se encontra em discussdo e
possivelmente seja encerrado, o que dificultaria novas ligagGes. Este mercado um pouco mais
liberal j& ndo é encontrado a nivel estadual onde o modelo de monopdlio de ligacbes por
poucas empresas ainda ocorre. Empresas que cada vez mais estdo se concentrando em grandes

grupos.
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Novos metodos de viagem estdo se expandindo e aumentando a concorréncia com 0
transporte regular, com metédo de compartilhamento de viagens como o Buser e a tradicional
carona estas concorréncias tem se aproveitado das tecnologias e redes sociais para sua
expansdo e atuacdo, aliado a vantagens como praticidade, conforto e menores tarifas em
comparacao ao transporte regular. Medidas s&o tomadas com esta concorréncia pelo mercado
tradicional, desde promocdes a brigas judiciais. Assim como o Uber teve um grande efeito
quando se espalhou, inclusive alterando as relacdes de trabalho e provocando mudancas
sociais, e gradualmente teve um processo de regularizacio com o atual estado de
“concorréncia sadia” entre motoristas de aplicativos e taxistas, ¢ esperado que o mercado de
transporte rodoviério de passageiros também se adpate ap6s um periodo e coexista com este
novo metddo, o que proporciona melhorias para 0 mais importante do setor, 0 usuario.

Por fim a pandemia do novo coronavirus trouxe dificuldades em relacdo a pesquisa e
com as restricdes de viagens, fechamento de instuicbes e queda de demanda proporcionou
grandes consequéncias ao setor de transportes em todo o Mundo, 0 que provocara uma

reducdo dos investimentos durante um periodo ainda indeterminado em meio a pandemia.
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